IDANSES *
LORKOIVIOTIV
TIDEINIDE:

Den gensidige Uheldsforsikringsforening for de danske Statsbaners personale




~———
Ta—
]

=
o Diesel-elektriske
lokomotiver og motorvogne
C.OLESEN :
AKTIESELSKABET
C.OLESEN
MANUFAKTUR EN GROS
2 o1 e o iR Elegante Kjoler og Smoking
dlej
ELKIAER-OL;EI:]Q;: SVENDSEN
Norrebros Runddel 140 Telefon Taga 1513
THURMERS
i [ l‘ forbrugernes 5
egen s
I virksomhed ’7 E/ﬂ’ '

originale Snittgj

AKTIESELSKABET

Jernbanevogne af enhver Konstruktion
VOGNFABRIKKEN
Accumulator-Fabriken

SCANDIA

AKTIESELSKAB
RANDERS

Fellesforeningen for Danmarks Brugsforeninger
Hovedkontor: Njalsgade 15, Kebenhavn
Telefon 4015
OPTIKER
L. A. Jergensen
Importkompagniet */ B o Nisgnder 1) a /.
Kalundborg GTR /e t{‘x/ 6 [ ] !tA
Import af TIf. Byen 1502 Y /c m ’
Kebenhavn K K EFTF.
KUL, KOKS &
BRIKETTER Ngrreport
LEDIG
Nr. 68 mellem Nerregade og Fleistrade
Telf. *33 (Flere Ledn.) Byen 2006—-2007
Statsbanernes Brille-Leverandor
UTA _HASTIGHEDSMAALERE
Leverandeor til D S B

P. FUNDER & SON . Vester Farimagsgade 19 . Kebenhavn V . Telf. C. 7

Repreesentant for Danmark

218



@,
2
5

%
o,
e,

4,

A

DANSK LOKOMOTIV TIDENDE
NR. 16 - 56. ARGANG
20. AUGUST 1956

*
Indhold:
Skal fgrerpladserne fortsat veaere
stedbgrn? ................... 219
Samnordisk kursus ............ 220

Tjenestemand — Folkepension .. 221
Statsbanernes driftsindtaegter og

-udgifter .................... 222
Krydsningsstation Masnedg .... 223
Sikringsanleeg i forbindelse med

Masnedg krydsningsstation ... 224
Rejseliv i Spanien ............ 225
Til medlemmerne ............. 226
Fallesrejsen til Tyskland ...... 226

Hgjskolerne i Roskilde og Esbjerg 227

Tillidsmandskursus ............ 228
Under. DLF . ........... @95 229
Opmarksomhed frabedes ...... 229
Personalia . . ..wwmmie . «ccenenn. 229
Jubileeer ...................... 229
Nye adresser .................. 230
Medlemslisten ................. 230
Statsbanepersonalets Sygekasse . 230
FFB-bggerne . ................ 230

Forsidebilledet:
Storstrgmsbroen med en del af
Masnedg, hvor den nye krydsnings-
station er anlagt.

*

Redaktgrer:
E. Greve Petersen

(ansvarshavende)
K. B. Knudsen.

Redaktion og ekspedition:
Hellerupvej 44, Hellerup
Telefon Hell. 7269.
Kontortid 10—16.
Postkonto 20541.

Frederiksberg Bogtrykkeri
Howitzvej 49.

Skal forerpladserne
fortsat vere stedborn?

Der skrives stadig til os fra medlemmer, som beklager sig over
de vilkar, der bydes dem i fgrerrummene. I seerlig grad er der en
voksende kritik over rummene i motormateriellet og over rum-
mene i vognene ved den elektriske drift. Af de indleeg, vi har
modtaget til bladet, bragte vi et par stykker i sidste nummer, og
omend de var kortfattede, giver de et udmaeerket indtryk af de
herskende tilstande og et billede af de uheldige forhold, som der
efter vor mening snarest ma ske en s&endring med. Det er i serlig
grad stolene, der rejses kritik over, og berettigelsen heraf ma
anerkendes af enhver, som har haft lejlighed til, ikke alene at
stifte bekendtskab med stolenes facon, men ogsa har haft adgang
til at veere henvist til at skulle sidde pa disse pladser i flere timer
ad gangen.

Arbejdspladsen er ikke noget hvilested, men nar arbejdet
krever, at udgveren skal indtage en siddende stilling, f. eks. som
tilfeeldet er ved de to driftsformer, for motordriftens vedkom-
mende fordi dgdmandspedalen skal betjenes, er det ogsa ngdven-
digt med fgrerrumsstole, der ikke virker generende eller som
fremkalder, at lokomotivfgreren ma indtage en unaturlig stilling.
En forvredet stilling der ikke alene forhindrer manden i at fore-
tage naturlige bevaegelser, men ogsa er en fare for fremkaldelsen
af sygdomme. Hertil kommer det ganske ulidelige i, at man under
udgvelsen af sikkerhedstjeneste treettes pd en urimelig méade.
Arbejdet under togfremfgrelsen er i sig selv meget krzevende,
og i de senere ar er kravene yderligere vokset, alt efterhdnden
som udviklingen er skredet frem.

Vi for vort vedkommende erkender rigtigheden af, at der gen-
nem de senere ar fra administrationens side er gjort forsgg pa
for enkelte kgretgjers vedkommende at finde frem til en bedre
facon pa stolene, og vi har ogsa ved korte prgveture afprgvet de
nye modeller og fundet dem bedre end de hidtil anvendte. Men
det viser sig meget snart at veere umuligt at finde frem til en til-
fredsstillende facon, og &rsagen hertil skal utvivlsomt findes i, at
en passende stol overhovedet ikke kan fremstilles, da den i sa
fald ikke vil passe til fgrerrummets stgrrelse. Og her er det, hun-
den ligger begravet. Den karrighed man til stadighed udviser
overfor stgrrelsen af et fgrerrum er den dybere arsag til, at vi og
vore medlemmer fortsat vender tilbage til spgrgsmalet om fgrer-
rumstolene.

Det var derfor gnskeligt, om vi kunne vaekke interessen hos
rette vedkommende for de forslag, som foreningen for flere ar
tilbage har fremsendt til generaldirektoratet med anmodning om
en udvidelse af rummenes stgrrelse. Skgnt der som sagt er hen-
gaet ar, siden vi fremsatte vore forslag, og der i den efterfglgende
tid er kommet flere nye vogne af samme typer, har man over-
hovedet ikke foretaget @endringer, der har givet bedre pladsfor-
hold for lokomotivpersonalet. Kun i et enkelt tilfeelde i forbin-
delse med nybygning af litra MO har man delvis imgdekommet
foreningens gnske, der gik ud pa en forggelse af rummet med
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Samnordisk kursus

Mandag den 20. august leegger man
ud med det fgrste samnordiske kur-
sus. Det er henlagt til Morgedal Tu-
risthotel, Telemark, Norge, og fra de
nordiske lande samles 26 deltagere
for at udbygge samarbejdet og kam-
meratskabet. Fra vor organisation
deltager lokomotivfgrerne J. V. Chri-
stensen, Aarhus og P. Busk, Kgben-
havns Godsbanegard.

I 5 dage skal man bearbejde et
omfattende materiale vedrgrende ar-
bejds- og tjenesteforhold for Nordens
jernbanemeend.

Forretningsfgrer P. Madsen, Dan-
indleder med

mark, » Lgnningsbe-

stemmelser«<. Herunder bestemmel-
ser for ferie og sygdom.
Fin-

»Statstjenestemeendenes pen-

Forbundsformand Backman,
land,
sionering i fremtiden«.

Forretningsfgrer Heggestad, Norge,
» Arbejdstidsbestemmelserne«.

Studiesekretzer Olle Gunnarsson,
Sverige, »Samarbejdsudvalgenex«.

Herudover bliver der to foredrag
ved henholdsvis generaldirektgr H.
E. Stokke, NSB, Nils
Langhelle.

og direktgr

Det fgrste over emnet »Samordning
af trafikmidlerne, herunder jernba-
nens stilling«, det andet over emnet
»Det gkonomiske samarbejde i Nor-
den og dets betydning for transport-
vaesenete«.

For kursusdeltagerne er tilrettelagt
en udflugt og ved elskvaerdig imgde-
kommenhed fra Norsk Hydro Elek-
trisk Kveelstofaktieselskab far de lej-
lighed til at bese selskabets anlaeg i
Rjukan.
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20 cm i dybden. Det var dog ikke muligt at finde forstaelse for
alle 20 cm, men det lykkedes at fa tilsagn om halvdelen heraf.
Anderledes er det gaet med fgrerrummene i vogrnene ved den
elektriske drift. Her har man overhovedet ingen forandringer
foretaget, skgnt rummene i FS-vognene er sa snaevre, at det ofte
er et problem at fa anbragt stolen, s& man samtidig kan betjene
kontroller og bremsehandtag. Vi har foresldet nedlegning af Z
siddepladser i passagerafdelingen for pa& denne made at give
fgrerrummet en nogenlunde stgrrelse og en facon, som giver
fgreren chance for at kunne vende sig i rummet. Det er stadig
vor opfattelse, at dette indgreb overfor antal pladser for passa-
gerer kan foretages uden stgrre gene for publikum, som allige-
vel ikke udnytter pladsforholdene i S-togene i forhold til antal
siddepladser, men altid sgger hen til den vogn der vil vere nzer-
mest ved udgangsstationen.

Indenfor stort set alle fag der kraever siddende stilling under
arbejdets udfgrelse, sgger man stadig at forbedre forholdene, sa
arbejderen kan indtage en naturlig stilling. S& han eller hun frit
og uhemmet kan foretage de ngdvendige bevaegelser og ikke for
hurtigt treettes, fordi en unaturlig stilling ma indtages. Det ma
veere muligt at vise samme hensyn overfor lokomotivpersonalet,
som er naglet til den samme plet under hele tjenesten. Smerter
i lar og ben er i dag en almindelig lidelse for de mennesker, der
skal benytte de omtalte stole og fgrerrum. Kanten af stolene
skeer op i larene, og inden man er kommet langt ud pa straeknin-
gen, begynder benene at snurre, hvorefter de bliver helt dgde.
Denne lidelse skyldes alene den korte afstand mellem stol og
kontroller. En afstand som betinger, at et menneske af normal
hgjde og drgjde ikke kan sidde ligefor, men ma indtage en skra
stilling for overhovedet at kunne veere i neerheden af betjenings-
handtagene.

Med litra MY indfgrte vi en amerikansk type til de euro-
pxiske baner. En type med mange nye tekniske finesser, men
ogsa en type, hvor der er taget hensyn til den mand, som skal
betjene lokomotivet. Her er gyldigt bevis pa, at man andre steder,
ikke alene viser interesse for selve traekkraftens veerdi og be-
tydning for banerne, men ogsa hvad man samtidig kan forbedre
og modernisere for personalet. MY-rummene er derfor et eksem-
pel som burde fglges op ved fremtidig bygning af lokomotiver
og motorvogne til Danske Statsbaner, og man burde tillige lade
teknikkerne udarbejde sendringsforslag til allerede leverede kg-
retgjer, sa forholdene ogsa kan forbedres her. Der, hvor der er
tale om kun at skulle flytte en skilleveeg, som f. eks. tilfeeldet er
i vognene ved S-togsdriften, kan det ikke veere behseftet med
stgrre udgifter eller tekniske vanskeligheder, medens der selv-
sagt kan veere andre og stgrre problemer, der hvor motorerne
ligger umiddelbart bag fgrerrumsskottet. Problemerne kan dog
ikke veere uovervindelige, og med lidt god vilje skulle sagen nok
kunne klares. Lad os i denne forbindelse erindre om de nye typer
diesellokomotiver som Danske Statsbaner agter at bygge og som
sa vidt vides er udarbejdet pa tegnebreettet. Vi gar ud fra, at
disse lokomotiver er udstyret med et moderne fgrerrum, hvor
der bade er plads til lokomotivfgreren og den ngdvendige og
behagelige stol.



Tjenestemand — Folkepension

Nedenstdende interview med folketingsmand Peter Jgrgensen, Aarhus, har vi modtaget fra Den social-

demokratiske Provinspresse.

Den skarpe reaktion i tjenestemandskredse péa
folkepensionsforslaget har naturligvis vakt op-
maerksomhed ogsd hos politikerne. Men med den
enighed, der konstateredes ved forslagets anden be-
handling i folketinget, er det nok tvivlsomt, om der
endres noget i bestemmelserne vedrgrende tjene-
stemandenes forhold til folkepensionen. Afggrelsen
falder i september méned.

Alligevel bliver der speending om slutoplgbet,
da man ma forudse, at tjenestemandsorganisatio-
nerne vil ggre et sidste forsgg pa at overbevise fol-
ketingsudvalget om betydningen af at aendre tjene-
stemandenes relationer til folkepension — altsa en
revision af bestemmelsen om, at tjenestemeendene
skal yde folkepensionsbidrag uden at oppebzere
folkepension, og af planen om, at fremtidig ansatte
tjenestemeend skal indrulleres under folkepensio-
nen. Det sidste har dog kun form af en henstilling
til overvejelse i lgnningskommissionen.

Men det er pa de to punkter, tjenestemandene
opponerer, fordi man aner vidtgédende konsekven-
ser for tjenestemandens stilling overhovedet.

Man tager sorgerne pd forskud.

Vi har bedt en af de folketingsmaend, der — selv
tjenestemand — har fordybet sig i dette problem,
om at fremsatte sit syn pd tingene. Det er Peter
Jgrgensen, Aarhus, indvalgt i folketinget i 1950 af
socialdemokratiet.

— Jeg ved meget vel, at der med den nu be-
budede nyordning af tjenestemeendenes anseettel-
sesvilkar i pensionsmaessig henseende rgres ved no-
get meget centralt i hele forholdet mellem det of-
fentlige og dets tjenestemaend, siger Peter Jgrgen-
sen, men det forekommer mig, at de naermest op-
skreemte kommentarer, der har lydt fra flere tjene-
stemandsgrupper, er af noget ilsom karakter. Det
er ligesom man vil tage sorgerne pa forskud. Lad os
nu vente og se, om der overhovedet bliver noget at
veere ked af. Det er jo ikke de nu ansatte tjeneste-
maends vilkér, der bergres, herom er alle enige. Det
er alene de fremtidiges, og nyordningen skal jo til-
rettelaegges i lgnningskommissionen, hvori sidder
dygtige repraesentanter for tjenestemsendene. Det
er en given ting, at vi leegger ikke navn til et sy-
stem, der vil forringe den enkeltes vilkar i forhold
til nu, og ggr man sig endelig forhdndsbekymringer
om mindsket tryghedsfglelse i ansattelsesforholder,
synes jeg, man méa betenke, at tjenestemandene har
opbygget steerke og indflydelsesrige organisationer,
som det giver tryghed at have i ryggen. Foruden at
tjenestemaendene vel ikke kan undgd at kaste et
sideblik til de gkonomiske fordele, som eksempelvis
ingenigrgruppen har opnéaet ved kontraktansaettelse.

x

Det er ikke muligt at sige, i hvilket omfang en
indskrenkning eller ophaevelse af den nuveerende
pensionsret vil pdvirke tjenestemandsbegrebet, men
det er indlysende, at da den statsgaranterede pen-
sion er tjenestemandsstillingens grundpille, vil et
lovindgreb, som bergrer dette vitale punkt, kunne
udlgse virkninger, der indebzerer en omkalfatring
af det bestdende tjenestemandssystem. Men sddan
noget sker ikke pa en studs. Det kraever dybtgaende
overvejelser, som det vel nappe er muligt at til-
endebringe, fgr folkepensionen treeder i kraft den
1. oktober 1957.

Regulativerne til revision.

— De pegede pa kontraktanssettelse, Er det mon
gennemfgrligt for stgrre grupper?

— Det er vel en af de ting, vi ma se pa, hvis det
kommer sa vidt. Men jeg vil her gerne pointere, at
sideordnet med de lgnkompensationer, som tjene-
stemanden tilkommer ved at blive folkepensionist,
ma der ske en revision af de regulativer, som nu
hédndhaeves overfor tjenestemandene fra det offent-
liges side, og som man ikke har i det private er-
hvervsliv. Tjenestemandspligten kan ikke opret-
holdes i uaendret form, nar tjenestemandsrettig-
hederne beskeeres. Her melder sig straks nye pro-
blemer.

— Men sa er der folkepensionshidraget. Hvad
siger De til det?

— At det skal ses i sammenhaeng med hele fol-
kepension-sagens udvikling. S& ville maske meget
klares. Jeg forstar jo godt, at tjenestemaendene ggr
indsigelse. Men lad os treekke vejret et gjeblik.

Se, da Strgm i efteraret kom med sit forslag (det
socialdemokratisk-radikale) var tjenestemzendene
heller ikke folkepensionsberettigede, men de var i
dette forslag fritaget for at svare bidrag. Nu fulgte
hele det politiske spil. Der blev nedsat et folketings-
udvalg, og her forhandlede man fra november til
april uden faktisk at komme af stedet. Venstre og
konservative stillede en mangfoldighed af spgrgs-
mal, som naturligvis métte undersgges og besvares,
og fgrst den 16. april foreld de sidste svar, specielt
om bidragsbetalingen. Den 25. april mgdte derpa
venstre og konservative op i udvalget med et ud-
arbejdet forhandlingstilbud overfor socialdemokra-
tiet og de radikale. Dette var en stor begivenhed,
da man i en reformlovgivning af s& banebrydende
karakter matte leegge veegt pa at samle bred parla-
mentarisk tilslutning. Der opstod en helt ny situa-
tion, eftersom man i realiteten forlod regeringsfor-
slaget og faldt over pd den mellemproportional, der
kunne afstikkes pa grundlag af det venstre-konser-
vative udspil, nemlig en overbygning af aldersren-
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ten kombineret med en generel folkepensionsydelse.
Med andre ord: Aldersrenten kom ind i billedet,
mens regeringsforslaget var baseret pd opbygning
af en selvsteendig folkepension over en 6-arig pe-
riode.

Hvorfor tjenestemendene skal bidrage.

Vi mé fastholde dette med aldersrenten, for heri
ligger hunden begravet med hensyn til tjenestemaen-
denes bidragspligt. Man argumenterede som s3, at
nar tjenestemaendene hidtil har bidraget til alders-
renten, sd er der ikke noget urimeligt i, at de fort-
setter med at bidrage, selvom aldersrenten kaldes
folkepension, bliver noget hgjere og udvides til en
stgrre ordning. Denne argumentation drog tilmed
neering af, at oppositionen tvang finansministeren
til at nedseette bidraget fra 1% til 1 pct., for desto
stgrre betydning fik det, at kredsen af bidragydere
blev sa stor som mulig.

Uden betydning var det nappe heller, at ven-
stres ordfgrer ved behandlingen i folketinget den 9.
maj af tjenestemandsloven havde bundet sig staerk*
til tjenestemandenes fortrinsstilling som fglge af
pensionen, idet Arnth Jensen her erindrede om, »at
tjenestemandsstillingen indeholder goder, som ikke
er nemme at vurdere i penge. Tjenestemaendene er
ikke udsat for arbejdslgshed og kan altsd spare kon-
tingent til arbejdslgshedskassen. De far sygelgn, og
ikke mindst far de efterlgn gennem pensionsord-
ningen, som enhver kan se i gjeblikket ligger over,
hvad man egentlig havde ventet sig — det ma man
holde sig for gje . ..«

Sadan sagde venstres ordfgrer, fortsatter Peter
Jdrgensen, og dette synspunkt fulgtes op i det ven-
stre-konservative forhandlingstilbud af 25. april,
hvor de to parter lagde sig fast pa, at alle skatte-
ydere skulle udrede 1 pct. af den skattepligtige ind-
komst i bidrag til folkepension.

Jeg vil ogsa tro, at en anden faktor har gvet ind-
flydelse pad den holdning, oppositionen valgte at
indtage, nemlig Thorkil Kristensens stillingtagen.
Thorkil Kristensen, der jo i borgerlige kredse har et
vist gehgr, fremtradte fra fgrste feerd som decideret
modstander af folkepensionen, og han har ved flere
lejligheder kraevet forholdet mellem tjenestemeen-
denes pensionsbidrag og pensionernes stgrrelse ta-
get op til revision ud fra det synspunkt, at tjeneste-
mandene betaler for lidt og staten for meget. Selv-
om Thorkil Kristensens meninger ikke er lige vel-
sete blandt hans egne, har han en position udadtil,
som de to borgerlige partier ma tage hensyn til.

Lgbet er kgrt.

Jeg har navnt alt dette, for at man skal forst3,
hvorledes det politiske handlingsforlgb kan blive
underkastet pavirkninger af forskelligste art, sa-
ledes at resultatet bliver helt anderledes end ud-
gangspunktet. Men jeg fdler dog trang til at ggre
opmarksom pa, at Kampmann i folketinget bekla-
gede, at hans oprindelige finansieringsforslag ikke
kunne gennemfgres. Adspurgt af Thorkil Kristensen
sagde finansministeren, at hvis der ikke kunne til-
vejebringes de forngdne besparelser, s& havde han
ikke noget imod at vende tilbage til forslaget om et
1% pct.s ikke-fradragsberettiget bidrag. Men heri
mener jeg nu ikke, at man kan laegge forhabning
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om samtidig at fa tjenestemsendene fritaget. Det
18b er kgrt.

— Finder De — alt taget i betragtning — det er
rimeligt, at tjenestemandene skal svare bidrag uden
at kunne fa folkepension?

— Det er nu ikke rigtigt, at tjenestemandsstan-
den som helhed er afskaret fra folkepension. En
halv snes procent af tjenestemsendene menes at
kunne komme i betragtning, ligesom tilfaeldet har
veret med aldersrenten, men for de resterende 90
pct. er det naturligvis en forringelse, og fgr jeg sva-
rer pa, om jeg finder det urimeligt, ma jeg forbe-
holde mig at afvente, hvad der kommer ud af lgn-
ningskommissionens arbejde, da det naturligt hen-
hgrer under denne kommission at tage dette forhold
med ind i sine overvejelser.

— Men hvad sd& med folketingsmedlemmerne?
De kan jo fa folkepension, skgnt de har en af staten
pristalsreguleret pensionsordning. Er det rimeligt?

— Ja, man har talt om, at det er en skgnhedsplet
pa forslaget, og jeg skal ikke pasta, at der ikke er
noget her, som ma rettes. P4 den anden side kan
man vel ikke forlange, at en folketingsmand, der
kun er valgt pa en kort tid og derfor ikke kan fa
pension, ogsa skal afskeeres fra folkepensionen? For
de medlemmer derimod, som sidder i tinget en ar-
raekke og kan opnd hgjeste folketingspension, vil
det vere en gkonomisk favgr at kunne oppebare
folkepension ved siden af. Det er et problem, man
maé se pa i udvalget inden tredie behandling. B. J.

Statsbanernes drifts-
indtaegter og -udgifter
april kvartal 1956

Statsbanernes driftsindteegter og -udgifter an-
gives fglgende:

I forhold til april kvartal 1955 er indteegten af
personbefordringen, ca. 64,6 mill. kr., faldet med
ca. 2,7 mill. kr., indteegten af godsbefordringen, ca.
44,9 mill. kr., steget med ca. 7,5 mill. kr. og forskel-
lige andre indtzegter, ca. 9,2 mill. kr., faldet med ca.
0,4 mill. kr.

Alt i alt er driftsindtegterne, ca. 118,7 mill. kr.,
steget med ca. 4,4 mill. kr.

De egentlige driftsudgifter, ca. 121,6 mill. kr,,
er steget med ca. 4,0 mill. kr. Der er en stigning pé
ca. 3,4 mill. kr. pa udgiften til lgnninger som fglge
af de pr. 1. april 1956 udbetalte nye lgntilleeg ifdlge
seerlig lov samt forhgjelse af reguleringstilleeget pr.
1. oktober 1955 og 1. april 1956.

Udgiften til vedligeholdelse af anleeg (herunder
ogséd rullende materiel og feerger m. m.) er faldet
med ca. 0,7 mill. kr.

Driftsresultatet, et underskud pé ca. 2,9 mill. kr.,
er herefter ca. 0,4 mill. kr. bedre end i april kvartal
1955.

Udgifterne til afskrivning og forrentning er ste-
get med ca. 1,3 mill. kr. til ca. 15,1 mill. kr., hvor-
efter det endelige regnskabsmaessige resultat bliver,
at der er et underskud pa ca. 17,9 mill. kr. mod ca.
17 mill. kr. i april kvartal 1955.



Krydsningsstation Masnedo

Ved afdelingsingenigr A. A. T. Hove,
overingenigren.
(Fra »Vingehjulet«)

Som neevnt i lov nr. 115 af 8. april 1932 om
tilvejebringelse af en fzelles vej- og jernbanebro v
over Storstrgmmen m. v. regnede man med, at
Sjeellandske Sydbaners dobbeltspor som hidtil )}
skulle ende ved Vordingborg station, og séavel - Hovedei 2 Sy@llond
Masnedsundbroen som Storstrgmbroen blev der- \\
for bygget enkeltsporet. Ved at indlegge en fla-
dere stigning pa deemningen samt udvide denne
forngdent umiddelbart nord for Storstrgmsbro-
ens nordre brohoved sikrede man sig imidlertid
muligheden for senere at kunne anlegge en
krydsningsstation pa dette sted af Masnedg som
vist pa hosstadende oversigtskort, fig. 1.

Ved de fgrst udarbejdede projektforslag til
Storstrgmsbroen, hvor denne var paregnet be-
nyttet alene til jernbanetrafik, havde man for- e o T ool
udsat bropillerne udfgrt for dobbeltspor; men — Vi = :
dette var begrundet alene af hensynet til opné- e e e i o
else af den for broen forngdne stabilitet, som nu = -—— —— el o —
blev tilvejebragt ved at udfgre broen som for- B/
udsat i lovforslaget med pillerne feelles for vej Al
og jernbane. Der var dog overvejelser om allige- Iy S e T T e
vel at forberede 2. spor ved udbygning af broens > - Rkl s g MWy T 3l
piller m. v., men da en udregning af merudgif- A
ten herved med en forrentning i lgbet af ca. 20 = i - \//J\

ar paviste, at dette belgh ville overstige udgiften
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til pa dette tidspunkt at bygge en ny enkeltspo- folster

ret bro ved siden af feellesbroen — alt under for-

udseetning af uforandret prisniveau — mente Oversigtskort
man det ikke gkonomisk rigtigt straks at ud- T 2 Fgrd,

bygge Storstrgmsbroen til dobbeltspor.
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Til imgdegaelse af en forventet stgrre ar-
bejdslgshed efter den 2. verdenskrig blev bl. a.
ogsd udfgrelsen af jord-, bro- og afvandingsar-
bejderne for anleg af 2. spor for Falsterbanen
pa streekningen fra Orehoved til Nykgbing Fl.
optaget pa arbejds- og socialministeriets bered-
skabsliste, og ved lovanordning af 31. maj 1944
blev der givet bemyndigelse til at erhverve de
for anleggets udfgrelse ngdvendige arealer m.
v., hvilket i det veesentlige har fundet sted i
arene 1944—47. Udfgrelsen af anlegget var pa-
regnet igangsat umiddelbart efter krigens op-
hgr, hvor man matte forvente en vasentlig for-
ggelse af toggangen, men pd grund af de uaf-
klarede forhold angdende Gedser—Warnemiinde
overfartens gendbning blev arbejdet i 1946 stillet
i bero indtil videre.

I sommeren 1951 blev imidlertid Gedser—
Grossenbrode ruten abnet, og med den stadige
udbygning af denne overfart er toggangen pa
Sydbanen efterhédnden blevet s& intensiv, at tog-
forsinkelser ikke har kunnet undgas, hvilket i
serlig grad skyldes den manglende krydsnings-
mulighed pd det seerligt lange stationsinterval
(ca. 9,2 km) mellem Vordingborg og Orehoved.
Etableringen af den ovenfor nsevnte krydsnings-
station pa Masnedg har derfor meldt sig som en
neerliggende 1gsning af trafikproblemet, og efter
at jord-, beton- og sporarbejdet for dette anlaeg

er blevet fuldfgrt i efteraret 1955 og foraret 1956.
har krydsningsstationen nu kunnet tages i brug
den 18. julii ar.

Krydsningssporet, der er vist skematisk pa
fig. 2, ligger pa hovedsporets vestre side og
med ca. 700 m nytteleengde; det ligger ca. 3,8 km
fra Vordingborg station og ca. 5,4 km fra Ore-
hoved station pa 2,5 og 2 ¢/, stigning mod Stor-
strgmsbroen. Gennem vigesporet i et i nord ud-
for km 123,46 i det retlinede hovedspor indlagt
sporskifte 1:11 er krydsningssporet fgrt mod
syd parallelt med og i 4,7 m afstand fra hoved-
sporet for atter at tilslutte dette gennem et i 700
m kurven udfor km 124,32 indlagt medkrummet
sporskifte 1 : 11 umiddelbart nord for Stor-
strgmsbroen. De tilladte hastigheder for hoved-
sporet og krydsningssporet er 100 km/t hen-
holdsvis 50 km/t.

Det ved ibrugtagningen af Storstrgmsbroen i
september 1937 for en forventet stgrre udflugt
til broen i den fgrste tid efter indvielsen etable-
rede »Masnedg trinbraet« blev nedlagt fra som-
merkgreplanen f. 4. dels af sikkerhedsmeessige
grunde i forbindelse med den ny krydsningssta-
tion, dels fordi benyttelsen af trinbreettet, der
i gvrigt passeres af statsbanernes rutebil Vor-
dingborg—Maribo flere gange daglig, efterhan-
den var blevet ganske forsvindende.

Sikringsanlaeg
i forbindelse med Masnedo krydsningsstation

Ved afdelingsingenigr Wessel Hansen, signalvaesenet.

Etableringen af Masnedg krydsningsstation
medfgrte bl. a. det spgrgsmal, om udgiften til
sikkerhedstjenesten pa stationen kunne bringes
ned under det, der ellers ma regnes med ved sta-
tioner af tilsvarende karakter.

Efter at Danske Statsbaner havde besluttet
sig til at forsgge fjernstyring af landstationer pa
den fynske hovedbane, 14 det neert at lade Mas-
nedg fjernstyre fra Vordingborg station. Fjern-
styring af en krydsningsstation pa enkeltsporet
bane er betydelig lettere at gennemfgre end
fjernstyring af en tilsvarende station pa dobbelt-
sporet bane, men ved fjernstyring ma man tillige
have automatiske streekningssikringsanleg (li-
nieblok), og pa dette omrade viste forholdene
sig overordentligt vanskelige pa streekningen
Vordingborg—Orehoved.

Arsagen til vanskelighederne var, at stats-
banerne — som fglge af den store driftsforstyr-
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rende brand pé Lillebzeltsbroen den 26. juli 1946
— har foretaget gennemgribende sikkerhedsfor-
anstaltninger pa alle stgrre broer for at hindre
stgrre brandskader. Disse foranstaltninger har
pé Storstrgmsbroen praktisk taget umuliggjort
sporisolationer, og fglgelig kunne man ikke ud-
fgre automatisk linieblok pa ssedvanlig méade.
En undersggelse viste, at enkelte andre euro-
peiske lande i flere tilfeelde havde veeret i sam-
me situation (dog af andre &rsager), og at der
derfor fandtes en feerdig konstruktion, som kun-
ne anvendes til benyttelse ved automatiske
streekningssikringsanleg: hjulakseltellere. Der-
for bliver — pa strekningen Vordingborg—
Orehoved — sikkerheden for, at kun ét tog ad
gangen findes mellem togfglgestationerne, til-
vejebragt ved hjeelp af hjulakselteellere, der er
indrettet sddan, at releesystemer bringes til at
teelle antallet af aksler, som kgrer ind pa og ud
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af et sporstykke, idet toget magnetisk pavirker
apparater i sporet. Releesystemerne angiver alt-
sé, at sporstykket er fri, ndr der ikke er registre-
ret aksler.

Fig. 3 viser skematisk sikringsanleeggenes
omfang pa strekningen Vordingborg—Oreho-
ved.

Den nye krydsningsstation forsynes med et
releeanleeg, som dels kan lokalbetjenes fra et
rum i relehuset, dels kan fjernstyres fra Vor-
dingborg. I anleeggets fgrste tid vil der udeluk-
kende blive tale om lokalbetjening, idet fjern-
styrings- og hjulakseltelleranleeggene ikke er
feerdigopstillede.

Rejseliv i Spanien
Af lokomotivfgrer Juul Madsen, Korsgr.

H. C. Andersen har i en af sine rejsebeskrivelser
i begejstrede vendinger beskrevet den epokeggrende
revolution, jernbanens tilblivelse betgd for datidens
mennesker, som ellers kun af transportmidler kend-
te diligencer og apostlenes heste. Jeg husker hans
beretning om en rejse mellem Dresden og en anden
by i Tyskland, hvor toget opndede den svimlende
hastighed af 45 km i timen, og jeg lader tankerne
rulle tilbage til fgrste halvdel af forrige arhundrede,
og lader fantasien frembringe et billede af, hvordan
beretningen ma ha’ ombglget befolkningen med
eventyrets uvirkelige skeer.

Vi, som lever i det 20. arhundredes forjagede,
tempoombglgede virvar af luksurigse kommunika-
tionsmidler, fatter darlig nok raekkevidden af denne
udvikling. Vi skenker den faktisk ikke en tanke,
men raber kun pa mere fart og stgrre luksus.

Kontrasten, mellem det 19. og 20. a&rhundredes
jernbaneveaesen, virker derfor besynderlig, uvirke-
lig og lammende pé rejseminded mennesker, nar de
ved Pyrenzerne stifter bekendtskab med RENFE,
som er en forkortelse af »sRed Nacional de los Fer-
rocariles Espanoles«, hvilket vil sige de spanske
statsbaner.

At rejse med tog i Spanien er en kunst, som er
krydret med ingredienser, der stiller det stgrste
krav til tdlmodighed, forsagelse, fysisk robusthed
og tilsidessettelse af alle fine fornemmelser. Stra-
badserne kalder p& sportsmanden i én, men ryster
til gengald de rejsende sammen i et demokratisk
feellesskab af usnobbet inderlighed, som forsgder de
anstrengende lidelsers mangfoldighed pa en legen-
darisk made.

Der findes ganske vist pd hovedstraeekningerne
nogle skinnende, forkromede, rustfrie superameri-
kanske luksustog; men de findes i en maengde som
en loppe i en hgstak og teeller derfor ikke med, nar
man skal afspejle et billede af de primitive forhold,
hvorunder jernbanedriften praktiseres pd den pyre-
neeriske halvg. De er for det fgrste usaedvanlig dyre,
og for det andet er det naesten en hiblgs opgave at
forsgge at skaffe billetter til disse tog.

Med blagjet naivitet vil turisten, som i alle vest-
europaiske lande, stille pa banegarden en halv time
fgr togets afgang i forvisningen om, at man bare
kan okkupere en plads, hvor som helst der er en
plads ledig. Men det er kun fgrste gang, man er sa
godtroende, for der er aldrig ledige pladser. De er
solgt pa forhdnd, og nar alle pladser er solgt, kan
der ikke komme flere med. Den uheldige eller ulyk-
kelige ma med vemod se toget forlade stationen.

Er man nu si heldig at treeffe en spanioler, der
taler lidt tysk eller engelsk — hvilket er meget
sjeeldent under disse himmelstrgg — vil han for-
undret hgre pa ens beklagelser og ryste opgivende
pa sit mgrkmankede hoved over den markelige ind-
stilling andre mennesker har til rejselivet. Han for-
teeller om RENFE’s informations- og billetkontor,
som aldrig findes pa stationen, men inde midt i
byen. Det er en tvingende ngdvendighed, at man
opsgger RENFE si snart, man ankommer til en by
dernede for at fa ordnet sin vidererejse, og sd kan
man endda godt veere udsat for, at alle pladser er
solgt til togene 3—4 dage frem i tiden.

Dette dilemma kan ophobe uoverskuelige kon-
sekvenser for den rejsende, som kun har 3 ugers
ferie til sin disposition, da han enten mé resignere
pa en maengde af de fremmedartede oplevelser eller
simpelthen forbigd dem med skuffelsens spggelse
mejslet i bevidstheden.

En hvilken som helst, der ikke er sarlig rejse-
vant eller har tilstreekkelig sprogferdigheder, vil
saette sig til at fortvivle, nar en betjent fra Francos
milits venligt, men bestemt, betyder den indigne-
rede turist, at man ma forsvinde fra billetlugen, da
man ikke har tid til at hgre pa alle hans harmfulde
udgydelser.

Men er man i besiddelse af tilstreekkelig freek-
hed og mod, vader man lige ind i helligdommen bag
den lukkede dgr og bombarderer manden bag
skranken med bedemandsagtige ordstrgmme. Han
er som alle spaniolere venlig, gestikulerende og
smilende, og han kan selvfglgelig godt sette sig ind
i ens fortvivlede situation, men beklager meget, at
han ikke er i stand til at hjselpe og slar talende ud
med handen, som kun kan opfattes som: Der er dg-
ren — farvel! Men beslutter opfattelsesevnen et op-
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rgr mod RENFE og dens middelalderlige driftsform,
bliver man stdende og gentager den samme remse
utallige gange. Sa megen staedig udholdenhed impo-
nerer til sidst manden, og han fremtryller med en
tryllekunstners behaendighed nogle pladsbilletter,
som ellers allerede var bestilt. Men s& m& man ogsa,
selvom man har fgrste klasses billet, affinde sig
med pladser pa tredie klasse, da der ellers ikke er
noget hdb om befordring.

Jernbanemateriellet er tilsyneladende fra fgr ar-
hundredeskiftet, og er i en miserabel forfatning,
ligesom forbindelserne mellem de forskellige egne
er lige sd elendige som materiellet. Godsvognene
ligner frgnnet emballage, som artier alde og mangel
pa& maling har bragt i en saddan tilstand, at de endog
ville vere ubrugelige til opteendingsbreende. Man
ville finde det ganske uforsvarligt at indkoble disse
lirkelgse, forhistoriske preerievogne selv i de lang-
somste rangertraek i de gvrige vesteuropzaeiske lande.

Da der er kolossale afstande mellem seveerdig-
hederne i Spanien, m& man vaere indstillet pa at
skulle tilbagelzgge en dagsrejse, hver gang man
seetter sig op i et tog. Det er en prgvelse, som stiller
de stgrste krav til den menneskelige kondition, fordi
traengslen er ubeskrivelig og personvognene forfaer-
delige. Vognene er inddelt i fgrste, anden og tredie
klasse, men denne gradsbetegnelse ma ikke sam-
menlignes med vores opfattelse af denne klassifi-
cering. Fgrste klasse har ganske vist polstrede sze-
der, men affjedringen, eller mangel herpa, far vog-
nene til at slingre eller hoppe som et skib i havsngd,
og er ubetinget ingen nydelse.

Tredie klasse slar alle rekorder i primitivitet.
Vognene er usandsynlig snavsede, og en modbydelig
stank slar den rejsende i mgde, nar han traeder ind
1 disse vogne. De er indrettet med dobbeltbznke
med harde traesader og vinkelrette rygstgd, og er
altid overfyldt til bristepunktet med passagerer,
kufferter, enorme tgjbylter og hgns. Tredie klasse
er nemlig ikke alene for laverestdende veesener af
menneskeracen, men ogsd for dyr. Folk kommer
sleebende med deres levende hgns, som er bundtet
sammen med en snor i benene, og smider dem op i
bagagenettet eller ind under saderne, hvor de, hvis
de begynder at lave for megen hallgj, far et ubarm-
hjertigt spark engang imellem.

Varmen er ulidelig, for solens bagende stréler
hviler med ubarmhjertig styrke over de svedne
landskaber i dette regnfattige land. Derfor stiger
temperaturen i kupeen helt op i nserheden af det
menneskelige smeltepunkt, for selvom alle vinduer
er trukket ned, er togets langsommelig fart ikke nok
til at praestere bare en ubetydelig svalende brise.

Men trods alle disse besvaerligheder har tredie-
klasserne alligevel deres egen charme, som laegger
et lindrende teppe af fremmedartede oplevelser
over pinslerne. Man bliver draget ind i den saregne
atmosfere, der hviler over den jevne, spanske be-
folknings hverdag pa en aben og hjertelig made.

Spaniolernes gaestfrihed, hjeelpsomhed og imgde-
kommenhed er imponerende. De har temperament
og et strdlende humgr, som i sammenblandet til-
stand bliver en vidunderlig cocktail af blidhed, hef-
tighed, sagtmodighed og flammende lidenskab. Alle
nuancer af disse sindsstemninger bliver den rej-
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sende beriget med under de daglange rejser. Her
kender man ikke til reserverethed overfor andre
medrejsende, man er fra fgrste feerd inddraget i et
fellesskab som feelles lidelser altid betinger. Der
bliver snakket, diskuteret og gestikuleret, og man
dunker hinanden i ryggen eller pad brystet, mens
latteren runger.

P& grund af den frygtelige varme er fordamp-
ningen fra legemet fantastisk, og som fglge deraf
er vinflaskerne det ngdvendigste rejseudstyr. Fla-
sken gar pa omgang blandt de rejsende i kupeen
med en selvfglgelighed som om der var tale om én
samlet familie. Der er dog intet uhygiejnisk ved
dette, for man holder flasken ca. 10 cm fra munden
og lader den laeskende strale lgbe ind i gabet. For
de indfgdte er denne drikkemade indgvet, s den
beherskes til fuldkommenhed; men for turisten er
det meget besvaerligt og resulterer altid i oversprgj-
tet skjorte, hvilket frembringer den samme lystige
gleede blandt de medrejsende, som en dansk snaps
forarsager hos en dansker, ndr han far en udleending
til at tage et ordentligt synk.

Selvom man mangfoldige gange bander RENFE
langt vak pé rejser i Spanien, er der alligevel no-
get dragende, som ggr, at man gerne vil udsatte
sig for strabadserne endnu engang, for primitivi-
teten, som man mgder den dernede i al sin styrke,
er nemlig indtagende pa en sseregen made.

Til medlemmerne

Pa kongressen i maj méaned d. . vedtoges en
kontingentforhgjelse pa 1,00 kr. pr. medlem pr. ma-
ned fordelt med 50 dgre til feriehjemsfonden og 50
gre til afdelingerne.

Kontingentforhgjelsen skulle ifglge vedtagelsen
treede i kraft fra 1. juli 1956, men det var pa dette
tidspunkt ikke muligt for bogholderkontoret at fa
de nye satser indarbejdet i bogholderimaskinerne,
og dette vil derfor fgrst ske pr. 1. oktober.

For at overholde kongressens beslutning og for
at afdelingerne kan f4, hvad der tilkommer dem, vil
der derfor ligeledes pr. 1. oktober blive foretaget en
éngangsafkortning pé 3,00 kr. pr. medlem.

Det forhgjede administrationstilskud til afdelin-
gerne vil fgrste gang blive udbetalt for juli kvartal
1956, hvilken udbetaling finder sted i sidste halvdel
af september méaned.
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Fellesrejsen til Tyskland

Landsoplysningsudvalget meddeler, at den plan-
lagte feellesrejse til Nord-Tyskland og Harzen er
aflyst pa grund af manglende tilslutning.



Hojskolerne
1 Roskilde
og Esbjerg

Luftbillede af
Roskilde Hgjskole.

Arbejderbeveagelsens to hgjskoler i Roskilde og
Esbjerg — forbereder sig nu atter pd den 6 mane-
ders vinterskole. Nogle f& snese unge arbejdere vil
f& chancen for at udvikle og dygtigggre sig gennem
et hgjskoleophold. Hgjskolernes problem er imid-
lertid, at vore unge intet kendskab har til hgjskolen
i almindelighed, og slet ikke til arbejderbeveaegel-
sens egne. For hundrede ar siden grundlage bgnder-
ne hdgjskolen, vaekkede de unge for ideen — og
skabte historie. Vi kunne maske ggre det samme,
men der mé slads pé tromme.

Hgjskolernes mal er fgrst og fremmest at ggre
ungdommen aktiv og interesseret i det, der sker
omkring den, og det sgges ndet ved den made under-
visningen og livet pé skolen er lagt til rette pa.

En ny skoleform.

De to skoler er ikke en kedelig gentagelse af
barneskolen med bedagede, alene-vidende lzrere
og lgftede pegefingre. Vi tror ikke, at voksne akti-
viseres ved at blive behandlet som skolebgrn. Sko-

lernes arbejdsmetoder er helt igennem baseret pa
elevernes medvirken, og former sig som et kamme-
ratlig samarbejde mellem lserere og elever — vi
siger du til hinanden og drgfter sagerne pé lige fod.

Katederet er afskaffet til fordel for gruppen.
Eleverne opdeles tit i smagrupper, som far forelagt
nogle spgrgsmal til besvarelse, og alle deltager i de-
batten. Ingen tvinges naturligvis til at optrade,
men lysten til at veere med melder sig uvilkarligt
i den tvangfri atmosfaere. Kammeraterne har jo ikke
stgrre forkundskaber end du selv.

Se selv og prgv selv! Man lazrer ikke bare ved
at laese og hgre, men lige s& meget ved at se. Derfor
anvendes ogsé film og billedband i undervisningen,
ligesom grammofon og bandoptager ikke mindst i
sprog- og musiktimerne er af stor veerdi. Bandop-
tageren er ogsé et fortrinligt hjelpemiddel, nér der
gves 1 dansk og foreningskundskab. Men fgrst og
fremmest leerer man ved selv at prgve. Nar det geel-
der f. eks. foreningskundskab m& man prgve selv
at veere dirigent, foredragsholder og diskussions-

Esbjerg
Hgjskole
med
kollegierne

i forgrunden.
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Esbjerg Hgjskoles skolebygning.

deltager, og man leerer at tage kritikken fra kam-
meraterne bagefter og selv at kunne kritisere uden
at sare.

Elevernes selvstyre.

Pa begge skoler er eleverne i hgj grad medbe-
stemmende i skolens anliggender. Det er kun na-
turligt i en tid, hvor arbejderbevaegelsen gar sa
steerkt ind for demokratiet pa arbejdspladsen. Ele-
verne vealger selv sin tillidsmand og talrige udvalg,
der har til opgave at tage sig af forskellige sider af
livet pa skolen. Et sportsudvalg arrangerer hgj-
skolemesterskaber i bordtennis, hédndbold, volley-
bold, 1gb o. s. v., ligesom de inviterer de lokale klub-
ber pa klg i diverse sportsgrene. Et trivselsudvalg
sgrger for, at eleverne selv retter de sma misstem-
ninger, der eventuelt matte opstd. Redaktionsud-
valget redigerer skolens lokale avis, og festudvalget
har til opgave at satte kolorit pa lgrdagsaftenerne
og vore andre festlige komsamner. Nar arets store
fester, solhverv og fastelavn, lgber af stabelen, er
hele skolen i sving med udsmykning og forberedelse
af underholdning.

Gennem de aktiviserende undervisningsformer
og ikke mindst gennem elevernes selvstyre, forfol-
ger de to skoler deres formal: at tilskynde til en ak-
tiv, demokratisk livsform.

Den ny Esbjerg Hgjskole, som stod feerdigbygget
i 1955, ligger pa et hgjdedrag nord for byen med di-
rekte indgang til den smukke Vognsbglpark. Skole-
bygningen rummer en foredragssal, der tillige er
biograf, en gymnastiksal, spisestue og opholdsstue.
Pa 1. sal er der 5 klasseverelser og et stort, lyst
bibliotek, og i kalderen badstue med tgrluftsbad
og et hobbyveerksted. I en bygning for sig ligger
arbejdsstudielokalet, som er det eneste af sin art i
Europa. Eleverne bor i 4 frit liggende kollegier med
25 enkeltveerelser og 6 dobbeltvaerelser i hvert. Der
er en forstue med handvask og garderobe til hvert
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veerelse, og de fleste har altan. I hvert kollegies
stueetage er der opholdsstuer med tekgkken og med
dgre ud til solterrassen, i kaelderen vaske-, stryge-
og tgrrerum.

Roskilde Hgjskole ligger pa en bakketop lidt
nord for byen. En gammel lindealle fgrer op til den
statelige rgdstensbygning, omgivet af 6 tgnder land
park og frugthave og med udsigt over den skov-
kransede Roskilde fjord. Alle skolens lokaler er
samlet i én 3-flgjet, 3-etages bygning, overait
kunstnerisk udsmykket, navnkundigst foredragssa-
lens frescomalerier: »Massernes vandring mod ly-
set«. Spisesalen rummer scene, hvor vinterens dra-
maer udspilles. I dagligstuen fremlaegges landets
fgrende aviser, der er radio og antenne til fjernsyn,
(der lejes ved seerlige anledninger). Skolen har 4
klassevaerelser, gymnastiksal med badmintonbane,
6000 binds bibliotek omfattende allernyeste fag- og
skgnlitteratur. Der er plads til 74 elever i 37 dob-
beltveerelser. Adgang til flisevaske- og -baderum
med varmt vand og seerlige lokaliteter for tgjvask,
tekgkken og en butik med dertil hgrende forngden-
heder.

Tillidsmandskursus

P3a foreningens tillidsmandskursus i tiden 3.—10.
september pa feriehjemmet deltager fglgende: loko-
motivigrerne B. V. Olsen, Hgl., O E Sgltoft, Nee, J.
Ourg-Jensen, Nee, S. A. Martinsen, Kb., E. Hgtoft,
Kb., E .P. R. Jensen, Kg., P. A. L. Jgrgensen, Od.,
R. U. Andersen, Sdb., H. @rnstrgm, Pa., N. P. Jun-
cher, Fa., E. Larsen, Svg., H. Halbro, Ar., K. E. Friis,
Ar, S. K. Jensen, Ab. og P. J. J. Busk, Gb., elektro-
fgrer V. Egaa Andersen, Av., lokomotivfyrbgderne
K. M. Nielsen, Gb., H. E. Jgrgensen, Kg, B. K. Chri-
stensen, Kg., K. H. J. Bergholtz, Ge., B. V. Pedersen,
Ro., F. Hansen, Od,, S. E. Schou, Aa., C. Jensen, Pa,,
J. Aa. R. Eriksen, Sdb., L. Willumsgaard, Es., W. A.
Jensen, Ar., B. N. Christensen, Ar., L. S. Andersen,
Str., F. Christensen, Fh,, og R. G. Holm, Fa.

Fra Dansk Lokomotivmands-Forbund deltager
motorfgrerne C. Christiansen, Hj. og G. Larsen, Ns.

Gruppeledere bliver lokomotivfgrerne J. V.
Christiansen, Ar., G. A. Rasmussen, Gb. og S. Sune-
son, Gb.

Der er tilrettelagt en raekke foredrag saledes:

Forsvarsminister Poul Hansen: »Danmarks stil-
ling inden for A-pagten.«

Faktor G. Olsen: »Den tekniske side af DLT.«

Sekreteer K. B. Knudsen: »DLF’s organisatoriske
forbindelser.«

Hovedkasserer K. Svendsen: »Aktuelle proble-
mer.«

Professor Ad. Stender-Pedersen: »Sovjetunionen
efter Stalin.«

DLF’s formand E. Greve Petersen: »Normerings-~
lovene.«

Afdelingsingenigr E. Risbjerg Thomsen: »Moto-
riseringen ved DSB.«



Opmeaerksomhed frabedes

Opmearksomhed i anledning af mit jubileeum f{ra-
bedes venligst.
Fritz Hansen, lokomotivfgrer, Aalborg.

Al opmeaerksomhed ved mit 40 ars jubileeum frabedes
venligst, er udrejst.
Poul @rbech, lokomotivfgrer, Kgbenhavn Gb.

Opmeaerksomhed i anledning af mit jubileeum fra-
bedes venligst.
A. V. Jgrgensen, lokomotivfgrer, Lunderskov.

Eventuel opmarksomhed i anledning af mit 40 ars
jubileeum frabedes venligst.
H. A. Christiansen, lokomotivfgrer, Fredericia.

Opmerksomhed i anledning af mit jubileeum fra-
bedes. Er bortrejst.
K. K. Pedersen, lokomotivfgrer, Kalundborg.

Al opmarksomhed pa mit 40 ars jubileeum den 5.
september frabedes venligst.
A. A. C. Pedersen, lokomotivfgrer, Aarhus.

Opmearksomhed i anledning af mit 40 ars jubilseum
den 4. september frabedes venligst.
A. J. Iversen, lokomotivfgrer, Nyborg.

» -

Lokomotivfgrer (11. 1kl.) .J. A. Mathiesen, Kgben-
havn Gb., R. af D. pr. 13-7-56.

Uansggt forflyttelse pr. 15-8-56.
Lokomotivfgrerne (11. 1kl.):
H. N. Hansen, Helgoland, til Kgbenhavn Gb.
J. A. E. Nielsen, Helgoland, til Kgbenhavn Gb.

Forflyttelser efter ansggning pr. 15-8-56.
Lokomotivfgrerne (11. 1kl.):
C. A. Kaarup, Vejle H, til Randers.
H. M. P. Nielsen, Padborg, til Vejle H.

Afsked
Lokomotivfgrer (11. 1kl.) A. E. E. Salling, Aarhus,
afskediget efter ansggning pa grund af svagelighed medi
pension (30-9-56).
Lokomotivfgrer (11. 1kl.) A. F. V. Petersen, Struer,
afskediget efter ansggning pa grund af alder med pen-
sion (31-10-56).

Dodsfald

Lokomotivfgrer H. O. Olsen, Randers, er afgiet ved
dgden den 10-8-56.

Pensioneret motorfgrer H. P. Carlsen, Korsgade 12 A,
2. th., Kgbenhavn N., er afgaet ved dgden.

Jubileer

Sgndag den 26. august kan lokomotivfgrer S. W.
Nielsen, Jyllandsgade 3, 1., Aalborg, fejre 40 ars jubi-
lzeum som lokomotivmand ved DSB.

Jubilaren har med kort afbrydelse ved forfremmei-
sen som lokomotivfyrbgder udfgrt sin lokomotivmands-
gerning her fra Aalborg.

Nielsen har altid veret typen pa en reel og god kam-
merat og har altid omfattet lokomotivmandens pligter
med respekt for de ansvar, der padhvilede ham. Pi
straekningen har motorvognene szrlig haft jubilarens
interesse.

Afdelingen takker for den gode interesse, du altid
har omfattet rgrelserne indenfor DLF, og den gnsker dig
hjertelig til lykke med gnsket om god sundhed i kom-
mende ar. C. A. Jespersen.

Mandag den 3. september kan lokomotivigrer F.
Hansen, Hasserisgade 7, 3., Aalborg, fejre sit 40 ars
jubileeum ved DSB.

Jubilaren har med kun én maneds afbrydelse i Ka-
lundborg udfgrt sin tjeneste som lokomotivfyrbgder og
lokomotivfgrer her fra Aalborg. Pa dagen kan jubilaren
med tilfredshed se tilbage pa 40 ars ansvarsfuld og vel-
udfgrt tjeneste pa damplokomotivet — med ikke sa fa
ar som kgreleerer, der sikkert af flere unge kolleger vil
blive husket pa dagen.

Hansen er meget vellidt, ikke alene blandt medan-
satte og kolleger, men er ogsd velkendt indenfor sport-
kredsene, hvor man endnu erindrer jubilaren, da han
kastede glans over Aalborg brydersport.

For den vagne interesse for lokomotivmandenes ret-
tigheder siger afdelingen tak for svundne ar med held
og lykke i arene fremover. C. A. Jespersen.

Lokomotivfgrer A. J. Iversen, Nyborg, kan den 4.
september fejre 40 ars jubilaeum.

Iversen begyndte sin jernbanetilveerelse pa veerk-
stedet i Nyborg, blev den 1. juli 1917 forfremmet til
lokomotivfyrbgder i Gedser, den 2. april forflyttes han
tilbage til Nyborg, udnsevnes den 1. april 1936 til loko-
motivfgrer med station i Masnedsund, kommer tilbage
til Nyborg den 1. maj s. 4. Iversen har som lokomotiv-
mand med undtagelse af de korte afbrydelser altid vae-
ret i Nyborg, hvor han ved sit ukuelige humgr, slag-
feerdighed og gode kammeratskab har skaffet sig mange
venner, hvad jubileeumsdagen sikkert vil vise.

Afdeling 19 gnsker hjertelig tillykke med jubileeet,
med tak for tiden der er gaet og held og lykke i frem-
tiden. S. A.J.

Lgrdag den 9. september d. a. kan lokomotivigrer
K. K. Petersen, Lundemarken, Kalundborg, fejre sit 40
ars jubileeum for sin ansaettelse ved DSB.

K. K., som Petersen bliver kaldt i daglig tale, be-
gyndte sin lgbebane ved DSB i Korsgr, blev lokomotiv-
fyrbgder i Kalundborg i 1917, hvor K.K. har veret
siden, bortset fra en kort periode i 1936 ved udnaevnelse
til lokomotivfgrer i Gedser.

I alle disse ar her i Kalundborg er K. K. blevet kendt
som en god og pligtopfyldende lokomotivmand.

Vi her i afdeling 13 vil gerne fgje vor lykgnskning
til de mange andre, du uden tvivl vil modtage i dagens
anledning og sige tak for den tid, der er gaet, og held
og lykke i tiden fremover. T.G.B.O.
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NYE ADRESSER

Lokomotivfgrerafdeling:
Struer: Formandens navn og adresse rettes til:
E. Tandrup, Qlbyvej 40, 2. tv.

MEDLEMSLISTEN
Optaget som ekstraordincert medlem pr. 1-8-56.
Pensioneret lokomotivfgrer C. C. L. Hansen, Hellested

By pr. Haarlev.
Pensioneret lokomotivfgrer N. P. Wejrup, Bredalsgade
6, Nyborg.

Statsbanepersonalets
Sygekasse

Jernbanelaege J. Munch, 8 A lagedistrikt, Dr. Olgas-
vej 2, er bortrejst fra 13/8—22/9 1956 incl.

Hans praksis varetages i neevnte tidsrum af lsege
Kjeld Rode, Nyelandsvej 76.

Konsultationstid: Kl1. 13—14, torsdag dog kl. 17—19
og lgrdag kl. 11—12.

Jernbanelaege A. Gleerup, (3. A laegedistrikt) Islands
Brygge 5, Kgbenhavn, er bortrejst fra 19/8—15/9 d. a.

Hans praksis varetages i nevnte tidsrum af laegerne
Grgnvold, Islands Brygge 15, konsultation 12—13, lgr-
dag 10—11, fredag tillige 18—19, John C. Rasmussen,
Islands Brygge 17, konsultation 10—11, torsdag kun
16—18 og lgrdag 13—14, og Vadmand, Islands Brygge
17, konsultation 13—14, mandag kun 17—-19 og lgrdag
10—11.

FFB-bogerne
overgar sig selv

Naturligvis er fem ar ikke noget rigtigt jubile-
um, men man skulle naesten tro, at Forlaget Fremad
har jubileeumsfestivas i tankerne, ndr man ser den
nye, 5. argang af Fremads Folkebibliotek, som star-
tes nu den 1. september.

Ikke blot mgdes der op med den, man fristes til
at sige sadvanlige, flotte nordiske forfatterbuket,
men serien startes med intet mindre end en inter-
national bestseller, amerikaneren Willard Motley’s
»Lev steerkt — dg unge«, der udsendes i to store,
smukke bind til FFB-priser, der som sadvanlig er
nede pa en fjerdedel af hvad bgger ellers koster
herhjemme.

Med denne roman, der hgrer til efterkrigsarenes
mest omtalte internationale veerker, indleder FFB
sa at sige en ny era, hvor hele verdensliteraturen
abnes for FFB-laeserne.

»Lev steerkt — dg ung« fortaeller om den unge
Nick Romano’s liv, fra han som dreng oplever nogle
fa lykkelige ar, til han kommer ud i et ufgre, der
ubgnhgrligt fgrer til at han bliver morder — Nick
Romano ctr. samfundet! En hard bog om livet i de
amerikanske storby-skyskraberes skygge. En bog,
der ogsé har bud til os i vort ellers sa fredelige land,
hvor ungdomskriminalitet mere og mere tranger
sig frem pa avisforsiderne. »Lev steerkt — dg unge
vil blive leest og diskuteret mere end de fleste bgger,
der udsendes herhjemme!

En anden FFB-bog man straks gleder sig til, er
Palle Lauring’s historiske roman » I denne Natx,
hvor hele det blodrige og intrigefyldte Spanien p#a
Filip d. 2.s tid rulles op for leseren.

Et andet stort dansk forfatternavn, Tom Kri-
stensen, indrulleres med »Vindrosen« i rakken af
FFB-forfattere og desuden bringer 5. argang bgger
af Knud Andersen (Sgmandsromanen »Brsending«)
og Hans Mglbjerg, der praesenteres med den stra-
lende preemieroman, »Géardenc.

Faringerne kommer nu ogsd med i FFB — det
er William Heinesen med den sprallevende skil-
dring af Feergerne under 2. verdenskrig, »Den sorte
Grydec.

Igen i ar finder vi nabolandenes bedste i FFB:
Norge med Helge Ingstad’s forrygende Alaska-ro-
man »Klondyke Bill« og Sverige med Vilhelm Mo-
berg’s dramatiske trekant-roman »Mands Kvindec,
og endelig Dagmar Edquist’s spaendende »Afferen
Ingegerd Bremssenc, i sin tid en af Sveriges stgrste
kriminalfilm-successer.

Disse 10 bind er uden tvivl ikke alene pa hgjde
med tidligere FFB-serier, men synes ovenikgbet
bedre, hvor utroligt dette end kan lyde for dem, der
har fulgt denne moderne billigbogserie fra dens
succesfyldte start i 1952.

Faktisk er det jo ogsa lidt af et mirakel, at FFB
saledes stadig kan fgje nye trin til stigen opad —
man kan vist roligt fastsla, at FFB nu er en fast in-
stitution i vort hjemlige kulturliv, hvor en sadan
billig bogserie har varet efterlyst i mange ar. Det
er glaedeligt, at det netop er arbejderbevagelsens
eget forlag, der har kunnet gennemfgre udgivelsen
af sa veardifuld leesning, til penge der kan tages af




snart sagt enhver pengepung, selv hvor der ellers boghandlerne og hos FFB’s mange hundrede bog-

er laset af for bogkgb.

Der er, fortjent, sagt mange smukke ord om FFB,
men det allervigtigste er dog, at der hermed er givet
titusinder af hjem mulighed for at skaffe sig en
egen bogsamling.

Spaendende,” underholdende lasning og tilmed
oplevelser, der giver én et og andet at spekulere pa!
Mon ikke kgbet af en FFB-bog er en af de bedste
anvendelser man kan tzenke sig for en af vore fa
overskydende »femmere«?

Vi tror, at FFB vil fejre en ny, stor succes med
sin 5. argang, der som sadvanligt kan fas bade hos

ombud pa arbejdspladserne. Det er nok klogt at
skynde sig — der bliver rift om FFB igen i ar!

Er der FFB-bogombud pd din virksomhed —
hvis ikke bgr du tage fat og hjeelpe til med at sprede
kendskabet til virkelig god boglaesning blandt dine
kolleger.

Skriv ind og fa vort righoldige materiale og alle
oplysninger om Fremads Folkebibliotek, Ngrrebro-
gade 54, Kgbenhavn N.

— Bliv din virksomheds kulturelle tillidsmand,
skriv endnu i dag!

V. Petersen
Det bedste Jyllandsgade 22
Fredericia
I CYKLER OG RADIO =0

LANDBOMEJERIET

FREDERICIA TLF. 1558 0g 1559

FELLESBAGERIET 4/s

Fredericia . TIf. 602
Kob altid Brod fra Fellesbageriet

Pedersen & Nielsen
Indehaver: Louis Nielsen
Danmarksgade 6, Fredericia

Leverander til
Brugsforeningen

Den folkelige Forsamlingshygning

(lige overfor Landsoldaten)

Store Bal-
og Selskabslo kaler

Agnes Petersen . Fredericia . Tif. 85

Fredericia Mejeri
Anbefaler sig med Gothersgade 14
1. Kl.s Mejeriprodukter

Gothersgade 15
Fredericia, TIf. 598

v. Doris Serensen

»LABELLA«

Blomster- og Kranseforretning anbefales de ®rede Medlm.

Ekvipér Dem i

London-Magasinet
FREDERICIA

FREDERICIA KUL-

OG BRANDEHANDEL A/S
KUL- OG KOKS-IMPORT

Forhandler af Fredericia Gaskoks

IMPORT AF

KULPLADS OG KONTOR:

FREDERICIA KUL-KOMPAGNI 4/s

Loehr og Holmelund

o
1 e\ew%g%

...Vl szlger varme
NS
A

e

Hotel LANDSOLDATEN

FREDERICIA
altid bedst — derfor billigst

Kob hos
ANNONCORERNE

Fra kvist til kaelder
ndr maling det gaelder

Neergaards bedst
Telf. 165 . Struer

Aut, installater
Henry Bertelsen

TIf. 691-191 . Giro 48003
Dstergade S . Struer

Thomas Hansen’s
Bageri

bringes i velvillig Erindring

Bredet bringes overalt i Byen

Danmarksgade. Struer.TIf. 308

For Synet en Vinding,
kob Brillen hos Sinding!

3 STRUER . TIL. 119

P. WEILING

A/s Struer Kulimport Struer . TIf. 93

Telefon 332
Alt i herre- og drengetgi

Alle Arter Tryksager til smaaPriser
Festsange -~ Telegrammer

VESTHAVNEN Te[‘f- 777 anbefaler alt
SRANDSELSOLIER TELEF. 955 ‘Bll:;dteer:lbeind i
8 e
BOGTRYKKERIET Qugaard & Jensen ;
Neorrebrogade 5. Fredericia & Danmarksgade 21 A NYBO Frisorsalonen
A. Petersen . TIf. 1014 Fredericia STRUER Jyllandsgade 9 . Struer

anbefales
Gustav Jensen

- et godt Sted at handle

Tapet . Malervarer . Rullegardiner

v. Holger Haliiser
Danmarksgade 23 . Fredericia . TIf. 1337

Farve=-
botten

| So!l og Plore

»Moselunds« gaa eller kere Brug
Rugbred Skotsjsborsens Fodtgaj
TIf. 309 anbefales

Struer - Telf. 109
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PILSNEREN

o XMED EKSPORTSMAG

BRYGGERIET STJERNEN

Altid friske Torske-
og Redspeettefilet’er
samt Fiskefars
Leverander til Feriehjm.

Fiskehus Nr. 1

Poul Nielsen
Tlf. Kalundborg 659

R e

Murermester og Cementvarefabrikant,
anbefaler sig med alt
Ch S I_‘ d Murerarbejde, Terrasso-
r. cnreaer arbejde, Havefliser,
Tlf. Kalundborg 360 Flagstangsfedder m. m.

OTTO NIELSEN

Malermester
*
TIf. Kalundborg 447

Tag Kager med hjem fra ClOriu S

Spec.: Fodselsdagskringler

Tif. Kalundborg 187 Prgv mine Krzmmerhuse

AAGE NIELSEN Slagtermester

Ked- og Paal®gsforretning
Kordilgade 10, Kalundborg, TIf. 173
Leverander til Feriehjemmet

Fineste Kod, Flzsk, Paalag
Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44
TIf. Kalundborg 161

Leverandor til Feriehjemmet

Spis Kalundborg Margarine

Th. Jergensen. Telefon 90

Daglig friskkzrnet. Leverander til Feriehjemmet

Er Lyset i Uorden
da ring til Kalundborg 520

KJER CHRISTENSEN . aut. Installater

Leverandor til Feriehjemmet

Beiers TAPET& FARVER 7f. 254

SKIBBROGADE 3, KALUNDBORG

Leverandor til Feriehjemmet.

A.M. JORGENSEN

Kleinsmed. Aut.Gas-og Vandmester. Centralvarme, Bad, WC, Pumpeanlzg
Sct. Jorgensbjerg 25
TIf. Kalundborg 71

KALUNDBORG KULKOMPAGNI

Aktieselskab
Tif. TRETTEN

M. H. Iversen

Mode- og Manufakturforretning

Kalundborg - TIf. 82

Leverandor til Feriehjemmet

N. JENSENS SONNER

Inventar og Bolig Montering
Tif. Kalundborg 280

Slagtermester B@rge Rasmussen
Kgd- og Paalagsforretning
P. Palludansvej 4, Tlf. Kalundborg 1343
Altid 1ste KI. Varer . Hjemmelavet Paaleg

562424

har den rene
friske
Pilsnersmag../
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